MODULO A
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Resumen y objetivos del Programa uniforme de entrenamiento
en sistemas de sequridad del nifio pasajero de NHTSA

Resumen del programa

Este es un programa nacional uniforme para educar a las personas que desean convertirse en técnicos
en seguridad del nifio pasajero. Los temas que se abordarén son: la necesidad de contar con
programas en sistemas de seguridad del nifio pasajero, leyes federales y normas de seguridad
pertinentes, dindmica de choques, sistemas de seguridad para los ocupantes del vehiculo, seleccion y
ajuste de sistemas de seguridad vehicular para nifios, instalacion correcta de los sistemas de
seguridad para nifios, asuntos de uso incorrecto y compatibilidad, seguridad del nifio en otros
vehiculos, preparacion de eventos en los que se revisan los sistemas de seguridad para nifios, otros
programas de seguridad de pasajeros y otras consideraciones relacionadas con la seguridad del nifio
pasajero. Entre las metodologias de ensefianza se incluyen clases, ejercicios practicos y debates
grupales. Al término del programa se tomara una evaluacién escrita y evaluaciones de destrezas. La
participacion en todas las actividades del curso y la obtencion de resultados satisfactorios en las
evaluaciones lo habilitara para la certificacion nacional como técnico en seguridad del nifio pasajero.

Objetivos del programa
Después de participar en este programa, la persona podra:

1. Seleccionar el sistema adecuado de seguridad para nifios y asegurar a los nifios en sistemas
de seguridad vehicular conforme a los lineamientos sobre practicas modelo en seguridad del
nifio pasajero.

2. Ensefar a otros a instalar sistemas de seguridad para nifios en sus vehiculos conforme a los
lineamientos sobre practicas modelo en seguridad del nifio pasajero.

3. Ensenar a otros a proteger a los nifios en vehiculos motorizados conforme a los lineamientos
sobre practicas modelo en seguridad del nifio pasajero.

4. Instalar sistemas de seguridad para nifios en diversos tipos de vehiculos conforme a los
lineamientos sobre practicas modelo en seguridad del nifio pasajero.

5. Utilizar los recursos adecuados para obtener informacion sobre la seguridad del nifio
pasajero.

6. Servir como recurso para la comunidad, el estado o la organizacion en materia de la
seguridad del nifio pasajero.

7. Organizar y coordinar un evento en el que se revisan los sistemas de seguridad para nifios.

8. Responder apropiadamente a asuntos relacionados con el papel del técnico en seguridad del
nifio pasajero.
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Resultado del programa
Las personas que completen satisfactoriamente este programa cumpliran con los requisitos de
certificacion para convertirse en técnicos en seguridad del nifio pasajero.
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Descripcion de los médulos

Guia de logistica y planificacion del Programa uniforme de entrenamiento en sistemas de
seguridad del nifio pasajero

Esta guia proporciona a los instructores técnicos en seguridad del nifio pasajero y a los
administradores y organismos a cargo de la organizacion del curso los lineamientos para la
planificacion del Programa uniforme de entrenamiento en sistemas de seguridad del nifio
pasajero, la organizacion de las instalaciones, la planificacion del temario del curso, la
promocion y organizacion de un evento en el que se revisan los sistemas de seguridad para nifios,
el suministro de los materiales para el taller y la reunion de los participantes.

Modulo A: Resumen

Este modulo contiene el panorama general, los objetivos del programa de entrenamiento, y el
glosario de términos relacionados con la seguridad del nifio pasajero. En la Guia del instructor
también se incluyen notas sobre lineamientos para el entrenamiento, la revision de los contenidos
del programa, modelos de temarios, responsabilidades diarias de la clase y descripcién de las
funciones y responsabilidades del equipo de instructores.

Modulo B: Introduccion

En este mddulo se presenta al equipo de instructores, los participantes de la clase y los detalles
de organizacion del taller. Ademas brinda un panorama de las metas y los objetivos del curso. Se
analiza brevemente el tema de la reduccion de la responsabilidad del técnico, asi como el papel
de los instructores y técnicos en seguridad del nifio pasajero.

El médulo esta disefiado con el formato de discusion interactiva o presentacion dirigida por el
instructor.

El tiempo estimado para el desarrollo de este mddulo es de 45 minutos.

Modulo C: Introduccién a la prevencion de lesiones

Este mddulo responde sirve para responder al interrogante “¢Por qué estamos aqui?” analizando
los temas principales relativos a la seguridad del nifio pasajero. Se repasa la introduccion a la
prevencidon de lesiones. También se presentan las tres etapas del choque de un vehiculo:
Prechoque, choque y después del choque.

Se realiza una presentacion dirigida por el instructor a modo de resumen. Esta pensado como un
modulo de estudio independiente que debe leerse antes de la clase o a la noche del primer dia. La
sesion de revision que tiene lugar a la mafiana siguiente incluye preguntas extraidas de este
maodulo.

El tiempo estimado para el desarrollo de este modulo es de 25 minutos.
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Modulo D: Dinamica de chogues

Este modulo presenta los cuatro tipos de choques, la dindmica de un choque y lo que les sucede a
los ocupantes del vehiculo durante un choque. También se analiza la relacién que existe entre los
sistemas de seguridad para los ocupantes del vehiculo y la prevencion de lesiones.

Se incluye una clase/presentacion dirigida por el instructor.
El tiempo estimado para el desarrollo de este mddulo es de 45 minutos.

Modulo E: Papel del gobierno federal y normas de sequridad para la proteccion del
ocupante

Este modulo analiza las funciones de la Administracion Nacional de Seguridad del Tréafico en las
Carreteras (NHTSA, por sus siglas en inglés) en relacion con la seguridad del ocupante, asi como
las Normas federales de seguridad para vehiculos motorizados (FMVSS, por sus siglas en inglés)
208, 213 y 225. Ademas se cubren las normas de funcionamiento, las pruebas de cumplimiento y
sus implicancias en los sistemas de seguridad para nifios.

El tiempo estimado para el desarrollo de este mddulo es de 45 minutos.

Modulo F: Sistemas de sequridad para los ocupantes del vehiculo

Este mddulo presenta los distintos tipos de sistemas de seguridad del vehiculo. Ademas se
identifican las distintas partes de un cinturén de seguridad y se realiza una demostracién de su
uso. También se estudian las bolsas de aire.

Se incluye una presentacion dirigida por el instructor, un cuestionario y un ejercicio practico
(Introduccion a los sistemas de seguridad vehicular).

El tiempo estimado para el desarrollo de este modulo es de 3 horas.

Modulo G: Seleccion y ajuste de sistemas de sequridad vehicular para nifios

Este mddulo analiza la finalidad de los sistemas de seguridad para nifios, presenta las partes y los
distintos tipos de sistemas de seguridad para nifios (entre ellos, los asientos para bebés, los
asientos convertibles, los asientos de seguridad para nifios que se instalan mirando hacia el
frente, los asientos elevados “booster” y los cinturones de seguridad). También se trata el modo
correcto de elegir y usar cada tipo de sistema de seguridad para el nifio de acuerdo con la edad, la
estatura, el peso, el desarrollo fisico y las necesidades de conducta. Asimismo, se analizan los
lineamientos sobre el uso de asientos de segunda mano o usados y la vida Gtil de estos productos.

Se incluye una presentacion dirigida por el instructor, un cuestionario interactivo y dos ejercicios
practicos (Introduccion a los sistemas de seguridad para nifios e Identificacion del sistema
adecuado de seguridad para nifios).

El tiempo estimado para el desarrollo de este médulo es de 4 horas.
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Madulo H: Instalacion correcta de los sistemas de sequridad para nifios

Este modulo analiza los elementos involucrados en la instalacion correcta de los sistemas de
seguridad para nifios, incluidos los factores que afectan la compatibilidad, tales como el disefio
de los asientos, el tipo de cinturdn de seguridad, las placas de cierre, los retractores, los sistemas
de anclaje, las bolsas de aire y los efectos en la instalacion que tienen las enmiendas de las
FMVSS 225 (Sistema de anclaje inferior y correa de anclaje para nifios — LATCH) y 213.

Se incluye una presentacion dirigida por el instructor, un cuestionario interactivo y un ejercicio
practico (Instalacién de sistemas de seguridad para nifios).

El tiempo estimado para el desarrollo de este modulo es de 4 horas.

Modulo I: Asuntos de uso incorrecto y compatibilidad

Este modulo se centra en el reconocimiento de tipos comunes de usos incorrectos de los sistemas
de seguridad para nifios, en el area de seleccion incorrecta, ajuste incorrecto del nifio e
instalacion incorrecta en vehiculos. Se explican y demuestran problemas especificos que afectan
la compatibilidad de los sistemas de seguridad para nifios con los vehiculos. Ademas, se sugieren
técnicas y consejos para sostener una comunicacion efectiva con los padres.

Se incluye una presentacion dirigida por el instructor, un cuestionario interactivo y tres ejercicios
practicos o de imitacion (Identificacion de uso incorrecto de los sistemas de seguridad para nifios
en el salén de clase, Reconocimiento del uso incorrecto en vehiculos y un Ejercicio de imitacion
para practicar en el salon de clase).

El tiempo estimado para el desarrollo de este modulo es de 3 horas y 30 minutos.

Mddulo J: Sequridad del nifio pasajero en otros vehiculos

Este modulo trata las cuestiones de seguridad del nifio pasajero en medios de transporte que no
sean el automovil familiar. Se analizan los problemas de seguridad propios de las camionetas de
carga y las zonas de carga, el transporte de nifios en autobuses escolares y las cuestiones de
seguridad de aviones. También se cubren brevemente otras formas de transporte en las que
puedan viajar nifios, por ejemplo, vehiculos de alquiler, taxis y guarderias infantiles.

Se realiza una presentacion dirigida por el instructor a modo de resumen. Esta pensado como un
maodulo de estudio independiente que debe leerse antes de la clase.

El tiempo estimado para el desarrollo de este médulo es de 15 minutos.

Mddulo K: Otros programas de sequridad del ocupante

Este modulo analiza los recursos y programas disponibles que han sido disefiados para
incrementar el uso correcto de los sistemas de seguridad para nifios. Se analiza la legislacion, la
aplicacion de la ley y los programas educativos relacionados con la seguridad del nifio pasajero.

Se realiza una presentacion dirigida por el instructor a modo de resumen. Esta pensado como un
maodulo de estudio independiente que debe leerse antes de la clase.

El tiempo estimado para el desarrollo de este médulo es de 15 minutos.

HS 366 R1/04 A-6



Modulo L: Preparacion del evento en el gue se revisan los sistemas de sequridad para nifios
Este modulo brinda a los participantes la oportunidad de aprender a organizar y coordinar un
evento de estas caracteristicas. La presentacion del modulo analiza los detalles correspondientes
a los recursos y equipos necesarios, las mejores ubicaciones para llevar a cabo un evento como
éste, la logistica de la preparacion y localizacion de personal y ofrece sugerencias para la
publicidad en los medios de comunicacion con anterioridad al evento. Después de la
presentacion en el salon de clases, los participantes del curso prepararan y participaran en un
evento en el que se revisan los sistemas de seguridad para nifios y al que asistira el pablico en
general.

Se incluye una presentacion dirigida por el instructor y un cuestionario interactivo.
El tiempo estimado para el desarrollo de este modulo es de 45 minutos.
El tiempo estimado para el evento en el que se revisan los sistemas de seguridad para nifios es

de 4 horas como minimo (incluye la preparacién, el evento que tomara entre dos y dos horas y
media, el analisis detallado y la presentacion de informes).
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Glosario de términos relacionados
con la seguridad del nino pasajero

Aceleracion: Medida de la rapidez con la que el
cuerpo (masa corporal) gana velocidad como
resultado de la fuerza que se aplica a ese cuerpo.
La deceleracion es la aceleracion negativa.

Administracion Nacional de Seguridad del
Trafico en las Carreteras (NHTSA, por sus
siglas en inglés): Agencia federal que establece
los requisitos y las normas de funcionamiento,
disefio y colocacion de etiquetas de los
vehiculos motorizados y de sus equipos, tales
como los asientos de seguridad para nifios.
También promueve la seguridad en las
carreteras y el transporte.

Ajustador para el cinturén de hombro o
guias de confort: Mecanismos (algunos vienen
incorporados y otros se agregan) que se pueden
utilizar para reubicar los cinturones de hombro
de manera que se ajusten al hombro en lugar del
cuello.

Anclas de la parte inferior o sistema de
anclaje inferior: Nuevo método para fijar
sistemas de seguridad para nifios a los
vehiculos, independientemente de los cinturones
de seguridad. Vease FMVSS 225.

Apoyo para brazos: Barra con forma de U que
rodea al nifio en modelos anteriores de sistemas
de seguridad para nifios. No es un escudo. No
estd conectado al sistema de arnés. No forma
parte del sistema pensado para proteger al nifio.
Ha dejado de estar permitido en los sistemas de
seguridad para nifios que cumplen con las
FMVSS 213.

Aprobacion de FAA: Certificacion que indica
que el sistema de seguridad para nifios ha
pasado las pruebas de cumplimiento (segln la
norma FMVSS 213) requeridas para su uso en
aviones.
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Armazon: Estructura plastica moldeada del
asiento de seguridad para nifios. En algunos
modelos, el armazén se une o refuerza con una
estructura de metal.

Arnés de 3 puntos: Tejido del cinturén de
seguridad de un sistema de proteccion con tres
puntos de conexion: Dos a la altura del hombro
y uno entre las piernas.

Arnés de 5 puntos: Tejido del cinturén de
seguridad de un sistema de proteccion con
cinco puntos de conexion: Dos a la altura de
los hombros, dos en la cadera y uno entre las
piernas.

Asiento combinado: Clase de asiento de
seguridad para nifios que se instala mirando
hacia el frente y que se utiliza con un sistema
de arnés interno para asegurar a un nifio. Si se
quita el arnés interior, se utiliza como un
asiento elevado “booster” con ajuste para el
cinturdn de seguridad (BPB) de respaldo alto.

Asiento de seguridad convertible para nifios:
Asiento de seguridad que se convierte de un
asiento para bebés que se instala mirando hacia
atras a uno que se instala mirando hacia el
frente.

Asiento de seguridad del automovil: Véase
Asientos de seguridad para nifios.

Asiento de seguridad para nifios (CSS, por
sus siglas en inglés) o asiento del vehiculo:
Mecanismo a prueba de choques especialmente
disefiado para proteger al bebé o nifio contra
choques. Término general para asientos
elevados “booster”, asientos combinados o
asientos convertibles solo para bebés.



Asiento de seguridad para nifios que se
instala solamente mirando hacia el frente:
Sistema de seguridad que se utiliza Gnicamente
mirando hacia el frente, para nifios de 1 afio
como minimo y de por lo menos 20 libras de
peso.

Asiento de seguridad sélo para bebés:
Sistema de seguridad para nifios disefiado para
el uso exclusivo de un bebé (cuyo peso es
generalmente menor que 17 a 22 libras) en una
posicién semireclinada, instalado mirando hacia
atras.

Asiento elevado "*booster™ con ajuste para el
cinturén de seguridad (BPB, por sus siglas en
inglés): Plataforma a prueba de choques que
eleva al nifio de manera que los cinturones de
regazo y de hombro requeridos se ajusten
correctamente. Todos los asientos elevados
“booster” con ajuste para el cinturén de
seguridad actian como mecanismos de posicion
de prechoque y deben utilizarse con cinturones
de regazo y hombro. Entre los modelos de este
tipo de asiento existen los asientos con respaldo
alto o sin respaldo.

Asiento elevado ""booster** con escudo
protector: Plataforma que eleva al nifio y
coloca un escudo sobre el regazo y el abdomen
inferior del nifio para protegerlo. Un cinturén de
regazo del vehiculo protege el asiento elevado
"booster". Algunos modelos vienen con escudos
desmontables y se convierten en asientos
elevados “booster” con ajuste para el cinturon
de seguridad.

Asiento integral (integrado) para nifos:
Asiento de seguridad que se instala mirando
hacia el frente, del tamafio de un nifio o asiento
elevado “booster” con ajuste para el cinturon de

seguridad incorporado al asiento de un vehiculo.

Algunos tienen un arnés completo. Otros son
asientos elevados “booster” con ajuste para el
cinturon de seguridad para ser usados con
cinturones de regazo y hombro.
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Asientos de seguridad para nifios (CR),
sistemas de seguridad para nifios (CRS),
mecanismos de seguridad para nifios (CRD):
Mecanismo o sistema a prueba de choques
especialmente disefiado para proteger al bebé o
nifio contra choques. Término general que se
aplica a los sistemas que incluyen asientos de
seguridad para nifios, asientos elevados
“booster”, chalecos o camas de seguridad que
cumplen con la norma FMVSS 213.

Bolsa de aire: Sistema de seguridad pasivo
que se despliega automaticamente durante un
choque y actlia a modo de amortiguador para el
ocupante. Crea una superficie amplia sobre la
cual se dispersan las fuerzas del choque a fin
de reducir las lesiones en la cabeza y el pecho.
Se considera un sistema “suplementario” del
cinturdn de regazo y hombro, ya que amplia la
accion protectora de éstos en las colisiones
frontales. También se lo conoce como sistema
de seguridad suplementario (SRS, por sus
siglas en ingleés), sistema de seguridad
inflamable suplementario (SIR, por sus siglas
en inglés), sistema de seguridad contra impacto
lateral (SIPS, por sus siglas en inglés), cortina
inflativa (IC, por sus siglas en inglés) o bolsa
de aire contra impacto lateral (SIAB, por sus
siglas en inglés).

Bolsa de aire de segunda o “préxima”
generacién: Término que se utiliza para
describir algunos sistemas de bolsas de aire que
el fabricante ha ajustado a un nivel de potencia
de inflado menor.

Bolsa de aire para el pasajero: Bolsa de aire
gue se encuentra en la parte frontal derecha del
compartimiento del acompafiante. Es mas
grande que la bolsa de aire del conductor y
puede proteger a los ocupantes del sector
frontal derecho y central.

Bolsas de aire modernas: Bolsa de aire con
ajustes de despliegue para proteger mejor al
nifio y a los adultos incorrectamente ubicados.



Broche para asegurar el cinturon de
seguridad: Elemento de metal plano con forma
de H que ajusta el tejido del cinturdn de
seguridad en una placa de cierre que se desliza
libremente para evitar que el tejido se desplace.
Mecanismo de posicion de prechoque
solamente. No debe utilizarse como broche o
sujetador para acortar el tejido del cinturon de
seguridad.

Calificacion segun la facilidad de uso:
NHTSA desarroll6 una serie de calificaciones
para los sistemas de seguridad para nifios, segun
la facilidad de uso. Las calificaciones son A, B
oC.

Calificacion segun el uso: Véase Calificacion
segun la facilidad de uso.

Chaleco: Sistema de seguridad para nifios que
tiene correas para el hombro, correas para la
cadera y (a veces) una correa para la
entrepierna. Se usa junto con el sistema de
cinturones de seguridad del vehiculo.

Cinturon de hombro afiadido después:
Cinturdn de hombro que se ha agregado a un
sistema de cinturones existente en el vehiculo.
En la mayoria de los casos, se agrega en las
posiciones de la parte lateral del asiento trasero.
La mayoria de los fabricantes disefian equipos
para modelos anteriores de vehiculos.

Cinturon de regazo: Cinturon de seguridad
anclado en dos puntos que sujeta los muslos o la
cadera del ocupante de un vehiculo.

Cinturon de regazo y hombro: Cinturdn de
seguridad que se ancla en tres puntos y sujeta al
ocupante de un vehiculo a la altura de la cadera
y cruzando el pecho hasta el hombro. También
se lo denomina cinturén combinado de regazo y
hombro.
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Cinturon de regazo y hombro de lazo
continuo: Cinturon de tres puntos que utiliza
una correa continua de tejido que se desliza por
la placa de cierre. Un extremo del cinturon esta
conectado al vehiculo, al punto de anclaje, y el
otro al sistema del retractor.

Cinturdn de seguridad: Sistema formado por
el tejido, el ancla y la hebilla que protege al
ocupante de un vehiculo.

Cinturon de seguridad de 2 puntos: Sistema
de seguridad con dos puntos de conexién. Un
cinturdn de regazo.

Cinturon de seguridad de 3 puntos: Cinturén
de seguridad con una parte en el regazo y otra
en el hombro, que tiene tres puntos de
conexion (uno en el hombro y dos en las
caderas).

Cinturon de seguridad manual: Cinturon de
seguridad que debe cefiir y ajustar el ocupante.

Colision lateral/impacto lateral: Golpe
sufrido en el costado de un vehiculo. Por lo
general, éstas son las colisiones méas graves y
mortales.

Colision/impacto/choque frontal: Impacto
que afecta el extremo frontal del vehiculo. El
tipo de colisién mas frecuente.

Correa de anclaje: Trozo de tejido del
cinturdn de seguridad que sujeta la parte
superior del asiento de seguridad para nifios
con la estructura del vehiculo. Evita que el
sistema de seguridad se incline hacia delante en
un impacto y puede brindar un margen
adicional de proteccion. Puede ser opcional o
venir instalado de fébrica.

CPS: Seguridad del nifio pasajero.
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Criterios sobre traumatismo cerebral: Valor
calculado que indica la probabilidad de una
lesién cerebral grave que puede o no incluir un
impacto directo en la cabeza. Se basa en la
magnitud y la duracion de la aceleracién de la
cabeza del maniqui en una prueba de choque.

Deceleracion: Aceleracién negativa o
desaceleracion. (Véase Aceleracion).

Escudo del techo: Véase Escudo tipo bandeja.

Escudo en forma de T: Parte del sistema de
arnés del asiento de seguridad para nifios. Una
almohadilla casi triangular o en forma de “T”
que esta unida al arnés de hombro, se ajusta al
abdomen y la cadera del nifio y se traba con la
hebilla entre las piernas.

Escudo tipo bandeja: Parte del sistema de
arnés del asiento de seguridad para nifios.
Superficie acolchada curva y amplia que cuelga
alrededor del cuerpo del nifio y se une al arnés
de hombro y a la hebilla de la entrepierna. Es
parecido a un apoyo acolchado para el brazo,
pero forma parte del sistema de arnés. Tambiéen
se lo denomina escudo de techo.

FMVSS 213: Norma federal de seguridad para
vehiculos motorizados (FMVSS) que se aplica a
todos los sistemas de seguridad pensados para
proteger a nifios de hasta 65 libras durante los
choques en vehiculos.

FMVSS 225: Norma federal de seguridad para
vehiculos motorizados que se aplica a los
sistemas de anclaje (superior e inferior) de
vehiculos estandarizados independientes de los
cinturones de seguridad del vehiculo (LATCH,
por sus siglas en inglés). Se utilizan para la
instalacion del sistema de seguridad para nifios,
en vez del cinturdn de seguridad.
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Incompatibilidad: Modos en que los asientos
de los vehiculos motorizados, cinturones de
seguridad y otros elementos impiden el uso
correcto de los sistemas de seguridad para
nifios y viceversa.

Incubadora: Contenedor que proporciona un
ambiente controlado para bebés prematuros en
el hospital. Se utiliza frecuentemente para el
transporte. No es adecuada ni ha sido regulada
para el transporte seguro de bebés en el
vehiculo. No cumple con la norma FMVSS
213.

Integridad estructural: Capacidad de un
mecanismo para retener su estructura y
accesorios distintivos de proteccion bajo la
tension producida por la fuerza del choque.

LATCH: Sistema de anclaje inferior y correa
de anclaje para nifios. Véase FMVSS 225.

Ley de Anton: Mandato del congreso a
NHTSA, sancionado el 4 de diciembre de
2002, que contiene iniciativas de seguridad del
nifio pasajero.

Ley de documentacion, responsabilidad y
realce de productos de transporte con aviso
de retiro del mercado (TREAD, por sus
siglas en inglés): Ley sancionada el 1° de
noviembre de 2000. Un articulo de la ley se
relaciona con los sistemas de seguridad del
nifio pasajero y establece muchos requisitos
que debe cumplir NHTSA.

Matriz de Haddon: Modelo de prevencion de
lesiones que presenta un modo sistematico de
ver todos los factores comprometidos en una
lesion. Se centra en los aspectos de un choque
que se pueden prevenir.

Morbilidad: Lesiones o enfermedades que no
son fatales.

Mortalidad: Lesiones o enfermedades fatales.
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Movimiento de la cabeza: Distancia que
recorre la cabeza del ocupante durante un
impacto. Elemento regulado por la FMVSS 213.

Movimiento: Distancia recorrida por un
ocupante o maniqui de prueba en la direccion
del impacto durante un choque.

Nifios con necesidades especiales de
transporte: Nifios cuyas condiciones fisicas o
de conducta requieren el uso de sistemas de
seguridad especiales, a menudo con un disefio
especifico.

Placa de cierre: Pieza del mecanismo de la
hebilla que se agarra o conecta en la hebilla.
Puede ser la pieza que ajusta el tramo de la
porcién del regazo del tejido del cinturdn de
seguridad.

Placa de cierre con agarre: Placa de cierre que
mantiene el cinturdn de regazo en su lugar una
vez que ha sido ajustado.

Placa de cierre cosida: Placa de cierre de un
cinturdn de regazo o de un cinturdn de regazo y
hombro cosida que queda fija en su lugar en el
tejido del cinturdn de seguridad.

Placa de cierre de ajuste: Placa de cierre que
mantiene el cinturén de regazo en su lugar una
vez que ha sido ajustado. También llamada
placa de cierre con agarre o placa de cierre de
peso liviano. El ajuste se refiere a pequerios
mecanismos que se utilizan para "ajustar” el
cinturdn de regazo para que permanezca firme.

Placa de cierre de peso liviano: Placa de cierre
que mantiene el cinturén de regazo en su lugar
una vez que ha sido ajustado. También llamada
placa de cierre con agarre o placa de cierre de
ajuste. Peso liviano se refiere a las piezas mas
livianas utilizadas para sostener el cinturén de
regazo.

HS 366 R1/01

Placa de cierre deslizable: Placa de cierre que
se mueve libremente por un lazo continuo del
tejido del cinturon de seguridad.

Préctica recomendada J-1819:
Especificaciones de la Sociedad de Ingenieros
Automovilisticos (SAE, por sus siglas en
inglés) que deben utilizarse en el disefio de un
asiento de seguridad para nifios o el asiento y el
cinturon de seguridad del vehiculo, de manera
que ambos sean compatibles.

Practicas modelo: Recomendaciones que
estipulan el modo mas seguro de viaje para un
nifio de una determinada edad, tamafio y
tolerancia fisica. Es posible que las
recomendaciones de las practicas modelo no
sean factibles en ciertas circunstancias del
mundo real.

Presillas para controlar la energia:
Mecanismo de seguridad de produccion que se
agrega al cinturdn de regazo o de hombro a
modo de tejido del cinturdn de seguridad
cosido para cambiar la cinematica del
ocupante.

Pretensionadores: Integrados en algunos
sistemas de cinturones de regazo y hombro
para quitar la flojedad excesiva del cinturon
instantaneamente con el choque.

Prevencion primaria: Detencion de un
incidente antes de que suceda o prevencion de
una lesién resultante de un incidente que ya ha
tenido lugar.

Prevencion secundaria: Reduccién al minimo
de la lesion corporal después de que se produce
un incidente.
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Producto con aviso de retiro del mercado a
causa de defectos: Acciones voluntarias o
requeridas que se toman para corregir problemas
o0 desperfectos una vez que los productos han
sido distribuidos o vendidos. Los fabricantes
deben brindar reparaciones o reemplazos
gratuitos de los productos que tienen aviso de
retiro del mercado debido a violaciones a las
normas de seguridad.

Proteccidn pasiva del ocupante: Accesorios
del vehiculo que disminuyen la lesion del
ocupante sin que éste deba realizar ninguna
accion.

Pruebas de cumplimiento: Pruebas de choques
rigurosas que se efectlian para asegurar que los
fabricantes cumplan con las normas federales
obligatorias (en este caso, con la norma FMVSS
213). Establecidas por NHTSA.

Punto de conexion para la correa de anclaje:
El conjunto o grupo de piezas instaladas que se
utiliza para asegurar el gancho para la correa de
anclaje y se cifie en el punto de anclaje
designado en el vehiculo. La correa y el gancho
del anclaje se unen directamente al soporte para
el ancla.

Puntos de anclaje del cinturon: Posicion fija
en la que el cinturon de seguridad se une a la
estructura del vehiculo.

Ranura para el arnés de hombro: Ranuras
que se encuentran en la parte trasera del asiento
de seguridad para nifios a través de las cuales se
pasan las correas para el hombro.

Rebote: Movimiento reactivo en sentido
opuesto después de que se ha producido el
impacto inicial.

HS 366 R1/01

Retenedor del arnés: Broche o cierre plastico
(a veces de tela) que sujeta las correas del
hombro juntas por encima del pecho del nifio,
al nivel de la axila. Mecanismo de posicion de
prechoque pensado para mantener las correas
del arnés en su lugar correcto, sobre los
hombros.

Retractor: Mecanismo que enrolla el tejido del
cinturdén de seguridad cuando no esta en uso y
ajusta la flojedad alrededor del usuario.

Retractor con agarre automatico (ALR, por
sus siglas en ingles): Retractor del cinturén de
seguridad que se cierra en un determinado
lugar manteniendo una longitud fija durante su
uso.

Retractor con agarre de emergencia (ELR,
por sus siglas en inglés): Retractor en un
sistema de cinturones de seguridad que se
bloquea en respuesta a la deceleracién rapida
del vehiculo. Los retractores con agarre de
emergencia responden a la extraccion rapida
del cinturdn o a la deceleracion repentina del
vehiculo, o0 a ambos.

Retractor intercambiable (ALR/ELR):
Mecanismo que generalmente funciona como
retractor con agarre de emergencia o que se
puede transformar en un retractor con agarre
automatico para sujetar un asiento de seguridad
para nifios.

Retractor para controlar la energia o para
limitar la carga: Clase de retractor con agarre
de emergencia que ayuda a limitar las fuerzas
pectorales cargadas en los ocupantes adultos.
No tiene ningun efecto en la instalacion de
asientos de seguridad para nifios. Puede o no
estar enumerado en las instrucciones de los
fabricantes de vehiculos.

A-13



Ruta del cinturon de seguridad: El sitio
requerido por el fabricante para que el cinturén
pase alrededor o a través del sistema de
seguridad para nifos.

Seleccion dificil: Término utilizado para
referirse a una gran cantidad de conceptos y
principios relacionados con la seguridad del
nifio pasajero que respaldan el asesoramiento y
las instrucciones a menudo conflictivas que los
padres deben enfrentar. Las selecciones dificiles
no siempre tienen respuestas claras y concretas,
y pueden reflejar datos nuevos o avances
tecnoldgicos en cambio permanente.

Sistema de seguridad automatico: Tipo de
sistema de seguridad pasiva que protege
automaticamente al ocupante. Esta formado por
un cinturdn de regazo y hombro o cinturones de
hombro que envuelven al ocupante
“automaticamente” y bolsas de aire.

Submarino: Movimiento del cuerpo durante un
choque bajo determinadas condiciones. Cuando
la pelvis se desliza por debajo del cinturon de
regazo y este se incrusta en el abdomen.

Sujetador para acortar el tejido del cinturén
de seguridad: Broche de alta resistencia que
sirve para acortar cinturones de regazo alrededor
del asiento de seguridad para nifios. No debe
confundirse con el broche para asegurar el
cinturon de seguridad estandar que se incluye en
un asiento de seguridad para nifios. Debe
comprarlo o solicitarlo al fabricante del
vehiculo.

HS 366 R1/01

Tejido: Correa del cinturdn de seguridad que
sujeta al ocupante o al sistema de seguridad
para nifos.

Tiempo de cambio: Punto en el cual el cuerpo
del nifio ha crecido lo suficiente como para que
pase de un sistema instalado mirando hacia
atréas a uno instalado mirando hacia el frente.
También, se refiere al peso designado por el
fabricante en el que el asiento de seguridad
convertible se puede voltear hacia delante.

Torcedura del cuello: Lesion del cuello
generalmente causada por un movimiento
brusco de la cabeza hacia atras durante una
colisién de impacto desde atras.

Union del respaldo y el asiento: Interseccion
entre el amortiguador inferior del asiento del
vehiculo y el amortiguador trasero. La rajadura
del asiento.

Uso incorrecto grave: Errores mas flagrantes
en lo que respecta a los asientos de seguridad
para nifios. Aquellos errores que invalidan
absolutamente el efecto deseado del sistema de
seguridad para nifios.
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